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1. OBJETO DEL DOCUMENTO

El objeto del presente estudio es analizar los niveles de ruido ambiental de las parcelas
objeto del Plan Especial de Mejora de la Ordenacién Pormenorizada, Parcela B “La
Carrascosa” del municipio de Alcobendas y verificar el cumplimiento de los objetivos de
calidad acustica establecidos en la normativa legal de aplicacion, esto es, el Real Decreto
1367/20071.

En caso de verificarse el incumplimiento de dichos niveles objetivo en parte o todo el area
de nuevo desarrollo, se estableceran las medidas correctoras necesarias para lograr su

cumplimiento.

2. DELIMITACION Y DESCRIPCION DEL AMBITO DE ESTUDIO

El ambito de estudio se trata de un ambito integrado por varias parcelas (B1, B2 y B3),

obteniéndose en total una superficie de 92.682,12 m2.

La zona de estudio se sitla en el término municipal de Alcobendas, en la zona residencial
de La Moraleja, concretamente al sureste de la misma. Las parcelas objeto de estudio

estan delimitadas por los siguientes elementos:

® Al norte con el futuro desarrollo “Camino Ancho” de uso predominante previsto

residencial.
® Al este ysurcon las carreteras R-2 y M-12.

® Al oeste con un nuevo vial que conectard las zonas de nuevo desarrollo con las

carreteras actuales (R-2 y M-12).

Por lo tanto la zona de estudio se encuentra préxima a infraestructuras importantes como
las carreteras M-12 y R-2. De las parcelas que conforman la zona de estudio, la parcela B.3
es la mas proxima a las carreteras, concretamente la zona noreste de la parcela B.3 se
encuentra a unos 20 m. de la carretera M-12 (zona mas proxima a la carretera). A

continuacion se presenta una imagen de la ubicacion de la zona de estudio.

1 Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.
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Imagen 1. Delimitacion de la zona de estudio sobre ortofotografia.

En el plano siguiente se muestra la localizacion de la Manzana B (parcela B) y su

calificacion (suelo urbano) dentro del Plan General vigente en Alcobendas (aprobado
definitivamente el 9 de julio de 2009):

| LIMITE AMBITO MANZANA B
DELIMITACIONES

cem=sm=s  LIMTEDE TERMINO MUNCIPAL

SUELO URBANG

| SUELO U E EN AE RO

SUELO URBANIZABLE SECTORIZADO

SUELO URBANZABLE NO SECTORIZADO

RED SUPRAMUNICIPAL DE INFRAESTRUCTURAS / RESERVA VIARIQ SUPRAMUNICIPAL

RED SUPRAMUNICIPAL DE INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS |
T o 1% el I

=
1

Imagen 2. Plano de Calificacion del Suelo I.3. del PGOU de Alcobendas
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3. MARCO URBANISTICO PARA LA TRAMITACION DEL PEMOP

La manzana B, integrada en el Area Homogénea 3 (A.H.-3) parcelas 5.26 del Plan General
de Ordenaciéon Urbana vigente en el municipio se encuentran clasificadas como “Suelo
urbano consolidado” y estan integradas en la Entidad Urbanistica de Conservacion de la

Urbanizacién La Moraleja.

El uso asignado a las parcelas por el Plan General es el “Terciario especifico”,
materializable en edificios de 3 plantas o0 12 m de altura, autorizandose ademas destinar

hasta el 40% de su edificabilidad a “despachos profesionales”.

Tanto este uso como la tipologia edificatoria asociada no resultan acordes al area donde se

ubican las parcelas en la que predomina el uso residencial en viviendas unifamiliares.

4, ALCANCE DEL PRESENTE ESTUDIO

Para evaluar el cumplimiento de la normativa vigente en la Comunidad de Madrid en
materia de ruido (R.D. 1367/2007) se presentan y evallan mapas de ruido a 4 m. de

altura para los escenarios acUsticos preoperacional o actual y postoperacional o futuro.

Como se ha comentado anteriormente, las fuentes sonoras actuales mas relevantes en la
zona de estudio son el trafico viario de las carreteras M-12 y R-2: ambas tienen su trazado
aproximadamente entre unos 20 y 180 metros, dependiendo de la zona, al este y sur de la

zona de estudio.

Para evaluar los niveles sonoros en el escenario futuro, ademas de considerar un
incremento anual de trafico en estas carreteras, se incorporara el trafico interno que

puedan generar los nuevos viales por las futuras viviendas a construir en la Manzana B.

En el estudio aclstico no se tendrd en cuenta la afeccién acustica del aeropuerto de
Madrid-Barajas (huella aérea) ya que, segln la informacioén disponible publicada por el
Ministerio de Fomento (Mapa Estratégico de Ruido del aeropuerto Madrid-Barajas), la zona
de estudio se encuentra claramente alejada de las is6fonas de 60 dB(A) para los periodos
dia y tarde y de la is6fona de 50 dB(A) para el periodo noche, is6fonas consideradas por
AENA para posibilitar la implantacion del uso residencial (ver imagenes incluidas en el

Anexo |. Datos de entrada para el calculo de los Mapas de niveles sonoros).
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5. METODOLOGIA EMPLEADA PARA LA ELABORACION DEL PRESENTE ESTUDIO

La metodologia utilizada para calcular los niveles de ruido presentes en la zona de estudio,
originados por las infraestructuras de transporte, se basa en el empleo de métodos de
calculo que definen, por un lado la emision sonora de las infraestructuras, a partir de las
caracteristicas del trafico (IMD, porcentaje de pesados, velocidad de circulacién, tipo de

pavimento/via,...) y por otro la propagacion.

5.1. NIVELES DE EMISION

El método aplicado para calcular los niveles sonoros ha sido el Método NMPB - Routes -
96 (Método Francés) de calculo de ruido generado por el trafico viario, que es el
establecido como método de referencia en Espana por el R.D.1513/2005, utilizando el

modelo informatico SoundPLAN® para su aplicacion.

Para la caracterizacion de la emision, el método se remite a la “Guide du Bruit des
Transports Terrestres, CETUR 1980", definiendo la emision de la carretera por la Potencia

Acustica por metro, Lwa1m, a partir de las siguientes variables:

" |Intensidad Media Horaria (IMH) para cada tipo de vehiculo y periodo del dia.
®  Velocidad para vehiculos ligeros y pesados.

®  Pendiente de la carretera.

"  Tipo de flujo considerado para el trafico.

®  Tipo de pavimento.

En el caso del trafico viario en calles con velocidades inferiores a 50 km/h, el método de
referencia (Método NMPB - Routes - 96) no refleja adecuadamente el comportamiento
actual de la emisién sonora del trafico. Por ello, para la elaboracion del presente estudio, la
emision sonora de viarios con velocidades inferiores a 50 km/h se ha calculado utilizando
un método mas actualizado que considere de forma mas realista la emision a velocidades
bajas, como es el método Nord2000, adaptado a las propuestas europeas para establecer
en los futuros métodos europeos la emision del trafico, pero adaptado a la aplicacién del

método de referencia para la propagacion.

5.2. NIVELES DE INMISION. CARACTERIZACION DE LA PROPAGACION

Una vez caracterizados los focos de ruido a partir de su nivel de emisién, es necesario

elaborar los calculos acusticos de la propagacién del sonido hasta cada punto de
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evaluacion (receptor) considerado. Para ello, se ha elaborado una modelizacion
tridimensional del area de interés que permita disponer de las tres coordenadas de todos
los focos y receptores del area, permitiendo de este modo evaluar el efecto de las
diferentes variables que influyen en la propagacion, aplicando el método descrito

anteriormente.

La modelizacion tridimensional se ha efectuado en el modelo de célculo acustico utilizado,
SoundPLAN® . Este modelo permite la consideracion de todos los factores que afectan a la
propagacion del sonido en exteriores de acuerdo con lo fijado en el método aplicado, para

la obtencion de los niveles de inmision en la zona de analisis.

Los niveles de inmision (Laeq) €N cada receptor y para cada periodo del dia considerado se
obtienen por aplicacion del efecto de una serie de factores sobre el nivel de emision
obtenido para cada foco, correcciones que son debidas, entre otros, a los siguientes
factores: distancia entre receptor y carretera o ferrocarril, absorciéon atmosférica, efecto del

terreno segun tipo, efecto de posibles obstaculos: difraccion/ reflexion, otros...

Es decir, a partir de los datos de emision, situacion del trazado y caracteristicas del entorno
que puedan afectar a la propagacion, el modelo aplica el método de referencia para

calcular los niveles de ruido originados por las infraestructuras.

Los resultados obtenidos para este estudio a partir de la aplicacion de los métodos citados,
se presentan de forma grafica en los Mapas de Niveles Sonoros incluidos en el Anexo Il
Estos mapas de is6fonas representan los niveles de inmisidon que los focos de ruido
ambiental generan en el entorno, a una altura de 4 metros sobre el terreno y permiten

analizar las zonas mas y menos expuestas al ruido.

6. OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA Y ZONIFICACION ACUSTICA

En la Tabla A del Anexo Il del R.D. 1367/2007 se establecen los objetivos de calidad
acUstica aplicables a las zonas urbanizadas existentes para los periodos dia (7-19 h), tarde

(19-23 h) y noche (23-7 h). Esta tabla se reproduce a continuacion:
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Referenciados a una altura de 4 m.

INDICES DE RUIDO dB(A)

TIPO DE AREA ACUSTICA La Le Ln
Dia Tarde Noche

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

E |sanitario, docente y cultural que requiera de especial 60 60 50
proteccion contra la contaminacion acustica.

A Segtores- del territorio con predominio de suelo de uso 65 65 55
residencial

D Sect.or_es (.1el. territorio con predominio de suelo de uso 70 70 65
terciario distinto al anterior

c Sectorqs del terntczno con predominio de suelo de uso 73 73 63
recreativo y espectaculos

B _Sectoreg del territorio con predominio de suelo de uso - 75 65
industrial
Afectados a sistemas generales de Infraestructuras de

F . . (2)
transporte u otros equipamientos (1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacion acustica, en
particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores técnicas
dispon bles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al
resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Por otro lado, el articulo 14 de la Seccion 22 Objetivos de calidad acustica del Real Decreto
establece que “para el resto de las areas urbanizadas se establece como objetivo de
calidad acustica para ruido la no superacion del valor que le sea de aplicacion a la tabla A
del anexo [l, disminuido en 5 decibelios”. Por lo tanto los nuevos desarrollos urbanisticos
tendran objetivos de calidad acustica 5 dB(A) mas exigentes que los establecidos en la

tabla anterior.

Aunque, como se ha comentado anteriormente, la zona de estudio se encuentra clasificada
como “Suelo urbano consolidado” conforme al Plan General vigente en el municipio de
Alcobendas, el cambio de uso planteado por el PEMOP obliga a considerar la Manzana B

objeto de estudio, desde el punto de vista acustico, como un nuevo desarrollo.

El uso previsto segun el PGOU de Alcobendas es el Terciario, pero con el estudio acustico
del Plan especial, objeto de este informe, se tratara de proponer otros usos mas acordes
con las areas circundantes, en la medida que los niveles acusticos obtenidos lo permitan. A
priori se plantea el poder modificar el uso del sector de un Terciario a un uso predominante

residencial.
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Los objetivos de calidad acustica a cumplir para una zona residencial de nuevo desarrollo

son los siguientes:
®  En los periodos dia y tarde: 60 dB(A)
®  En el periodo noche: 50 dB(A).

A continuacién se presenta una imagen de la zonificacion acuUstica de la zona de
estudio:

AREAS ACUSTICAS
| = Residencial Nuevo
Objetivos de Calidad Actstica

DIATARDE NOCHE
60 dB(A) 50 dB(A)

RN /

Imagen 3. Zonificacion acUstica de la Manzana B “La Carrascosa” (Tipo A conforme a la tipologia de Areas
Acdusticas establecida en el R.D. 1367/2007).

7. EVALUACION DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS

Con el fin de evaluar el nivel de cumplimiento de los objetivos de calidad aclstica en la
zona de estudio, el anélisis de resultados se ha centrado en los niveles acUsticos obtenidos

a 4 m. de altura del escenario actual pero sobre todo del escenario futuro.

Los datos de entrada empleados para calcular los mapas de ruido se incluyen como Anexo
I. Estos datos han sido los siguientes:

Para el escenario actual, la informacion disponible sobre el trafico en las carreteras

que podrian afectar a la zona de estudio. Para el escenario futuro (ano 2022) una
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prevision de incremento del trafico del 1,5% interanual para las carreteras y el trafico

generado por el vial oeste de acceso al ambito de estudio.

®= |nformacion mas reciente publicada por AENA relativa a la afeccion del aeropuerto de
Madrid-Barajas.

7.1. RESULTADOS DEL ESCENARIO PREOPERACIONAL O ACTUAL

En el escenario actual, los focos de ruido ambientales mas importantes que afectan
acusticamente a la zona de estudio son el trafico de las carreteras: la M-12 y la R-2,

localizadas al sur y este de la zona de estudio.

Como se ha comentado anteriormente el trafico aeroportuario del aeropuerto Madrid-
Barajas no se ha tenido en cuenta en la evaluacion, ya que segun la ultima informacion
publicada por AENA la huella aérea de afeccion sonora del aeropuerto se encuentra

alejada de la zona de estudio.

Los resultados de los mapas de ruido a 4 m. de altura en la Manzana B “La Carrascosa”
reflejan, para el escenario actual, niveles sonoros comprendidos entre 45 y 65 dB(A) para

los periodos dia y tarde, y entre 40 y 60 dB(A) en el periodo noche.

A continuacion se presentan imagenes de los mapas de ruido del escenario actual a 4m.
de los periodos dia y noche (el periodo tarde presenta niveles acusticos similares a los del

periodo dia):

Delimitacién de Parcelas
y D Delimitacion de Ambito de Actuacion

Nivel de Ruido
dB(A)

35< <=40
40< <=45
45« <=50
80<
86<
60<
85<
70«
75<

80<

PERIODO DIA /4 PERIODO NOCH
Detalle del Mapa de ruido a 4 m. Detalle del Mapa de ruido a 4 m.
Situacion preoperacional. Periodo dia. Situacion preoperacional. Periodo noche
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7.2.  RESULTADOS DEL ESCENARIO POSTOPERACIONAL O FUTURO

Para calcular los niveles sonoros del escenario futuro se ha considerado un incremento del
trafico interanual del 1,5% hasta el ano 2022, fecha en la que se estima estaran

habitadas las viviendas de las parcelas estudiadas.

Los resultados de los mapas de ruido a 4 m. de altura sobre el terreno para las parcelas

analizadas, en el escenario postoperacional han sido los siguientes:

1. Para las parcelas B1 y B2 situadas mas al norte del ambito de estudio

- Para los periodos dia y tarde se han obtenido niveles sonoros menores o
iguales a 60 dB(A).

- En el periodo noche, niveles acusticos menores o iguales a 50 dB(A).

2. Para la parcela B3 situada mas cerca de las carreteras, los niveles acusticos son:

- Para los periodos dia y tarde, niveles sonoros menores o iguales a 60 dB(A),
excepto una pequena area al norte de la parcela donde los niveles estan
entre 60-65 dB(A).

- Para el periodo noche, se han obtenido niveles sonoros menores o iguales
de 50 dB(A), excepto una pequena area al norte de la parcela donde los

niveles estan entre 50-55 dB(A).

3. Para la zona verde situada junto a las carreteras, los niveles acusticos durante los
periodos de disfrute o uso de la misma, es decir periodos dia y tarde, los niveles de

ruido son iguales o inferiores a 60 dB(A)

A continuacion se presentan imagenes de los mapas de ruido del escenario futuro a 4m. de
altura, para los periodos dia y noche. Al igual que para el escenario preoperacional los

niveles de ruido del periodo tarde son similares a los del periodo dia:
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Detalle del Mapa de ruido a 4 m. Detalle del Mapa de ruido a 4 m.
Situacion postoperacional. Periodo dia. Situacion postoperacional. Periodo noche

Por lo tanto, se puede concluir que el ambito de actuacion puede admitir el uso residencial,
siempre que las edificaciones que se construyan en la parcela B-3, la mas cercana a las
carreteras, no se ubiquen en la zona norte, donde los niveles de ruido superan el objetivo
de calidad establecido. Por lo que en esa zona deberia albergar usos menos sensibles que

el residencial, siendo los usos compatibles el recreativo y el terciario.

En caso de que se ubiquen viviendas en dicha zona norte de la parcela B-3, sera necesario

construir una pantalla acustica o dique de tierra.

8. CONCLUSIONES

El presente estudio especifico de ruido ambiental forma parte de la documentacion
correspondiente al Plan Especial de Mejora de la Ordenacion Pormenorizada (PEMOP) “La
Carrascosa” de las parcelas B1, B2 y B3 del término municipal de Alcobendas (Madrid),
que propone la modificacion del uso establecido para éstas en el Plan General del

municipio pasando de “Terciario especifico” a “Residencial”.

Estas parcelas se localizan al sureste de la zona residencial “La Moraleja”. Acusticamente
estan afectadas principalmente por el trafico viario de las carreteras M-12 y R-2, situadas

al este y, ésta ultima, también al sur de la zona analizada.

En este estudio se han evaluado los niveles acusticos a 4 m. de altura tanto en el
escenario preoperacional (o situacion actual) como postoperacional (o situacion futura),
con el fin de verificar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica establecidos en
el R.D.1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
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emisiones acusticas, legislacion actualmente en vigor en la Comunidad de Madrid en

materia de contaminacion acustica.

Los resultados obtenidos en los mapas de ruido a 4 m. de altura, tanto para el escenario

preoperacional como postoperacional, reflejan los siguientes niveles acusticos:

®= Las parcelas B1 (B1.1 y B1.2), niveles acusticos menores o iguales a 60 dB(A) en los
periodos dia y tarde, y niveles acusticos menores o iguales a 50 dB(A) en el periodo

noche. Por lo tanto niveles acusticos compatibles con un uso residencial.

®= La parcela B2, niveles acusticos menores o iguales a 60 dB(A) en los periodos dia y
tarde; y niveles acusticos menores o iguales a 50 dB(A) en el periodo noche, Por lo

tanto niveles acusticos compatibles con un uso residencial.

®= La parcela B3. En los periodos dia y tarde, niveles acusticos menores o iguales a 60
dB(A) excepto una pequena zona al noreste donde los niveles estan entre 60-65 dB(A).
En el periodo noche niveles acusticos menores o iguales a 50 dB(A), excepto una
pequena zona al noreste donde los niveles estan entre 50-55 dB(A). Por lo tanto la
parcela podria albergar usos residenciales, excepto esa pequefia area mencionada
que deberia albergar usos menos sensibles que el residencial, siendo los usos

compatibles el recreativo y el terciario.

En Vitoria, a 28 de abril de 2014

Fdo.: Monica Tomas Garrido
DNI: 72796924-S

Ing. Téc. de Telecom. esp. Sonido e Imagen
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mapas de niveles sonoros
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Trafico viario

La informacion del trafico actual de las carreteras proximas al ambito de estudio se ha
obtenido de la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid (datos de 2012
que es la informacion mas reciente disponible), para aquellas carreteras que tienen

estacion de aforo proxima a la zona de estudio.

Para el escenario futuro se ha considerado para las carreteras un incremento del trafico
interanual del 1,5% hasta un escenario temporal en el que la zona esté completamente

consolidada, afno 2022.

A continuacion se presentan los datos de entrada utilizados tanto para el escenario actual

como el futuro:

Trafico viario
Carretera Estacion Velocidad
ESCENARIO IMD % Pesados .
o Vial PK Ligeros/Pesados
4 22.008 2.3%
M-12 120/90
7.8 19.469 2.3%
ACTUAL
6 8.105 4%
R-2 120/90
2 6.589 3.5%
4 25541 2.3%
M-12 120/90
7.8 22.595 2.3%
6 10.452 4%
R 2 7.648 3,59 120790
FUTURO i 5%
Camino ancho 1.000 1% 30
Vial oeste 1.500 1% 30
Vial Sur 1.500 1% 30

Debido a la existencia de estaciones de peaje proximas a la zona de estudio tanto en la
M-12 como en la R-2, se ha considerado en el modelo el efecto de de la reduccion de
velocidad y la deceleracion al aproximarse a ellas y el aumento de velocidad y
aceleracion al salir de las mismas
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Trafico aeroportuario: Mapa estratégico de Ruido del Aeropuerto de Madrid-Barajas

Las servidumbres aclsticas aeronauticas fueron introducidas legalmente mediante el
articulo 63 de la Ley 55/1999, de 30 de diciembre, que introduce una Disposicion
Adicional Unica a la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegaciéon Aérea, mediante la
cual se reconoce a las servidumbres acusticas como “servidumbres legales impuestas en
razdén de la navegacion aérea”. Mediante la Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se
modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea, se establece tanto el
procedimiento de aprobacion de las servidumbres aclsticas de los aeropuertos como el
plazo para aprobar las correspondientes a los aeropuertos con mas de 50.000 operaciones

anuales.

Por otra parte, la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, también introdujo la
posibilidad de establecer servidumbres en los sectores del territorio afectados al
funcionamiento o desarrollo de las infraestructuras de transporte y es en el Real Decreto
1367/2007 por el que se desarrolla la Ley del Ruido en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas donde se establecen los criterios

técnicos para la delimitacién de las mismas.

La Ley del Ruido define las zonas de servidumbre acustica como sectores del territorio
en los que las inmisiones podran superar los objetivos de calidad acustica aplicables a
las correspondientes areas acusticas y donde se podran establecer restricciones para
determinados usos del suelo, actividades, instalaciones o edificaciones, con la
finalidad de, al menos, cumplir los valores limites de inmision establecidos para

aquéllos.

Las servidumbres acusticas estdn destinadas a conseguir la compatibilidad del
funcionamiento o desarrollo de las infraestructuras de transporte, con los usos del
suelo, actividades, instalaciones o edificaciones implantadas, o que puedan

implantarse, en la zona de afeccidn por el ruido originado en dichas infraestructuras.

Conforme a la informacién publicada en la pagina web de AENA (http://www.aena-
aeropuertos.es/csee/ContentServer/sostenibilidad/es/Page/1237547980753//Mapasder
uido.html), la delimitacién de la servidumbre acustica del aeropuerto Madrid-Barajas,

de septiembre de 2010, es la que se muestra en la imagen siguiente:



0 Sow A~ Estudio especifico de ruido ambiental del Plan de Mejora de la Ordenacion Pormenorizada
2

~ o (PEMOP) de las parcelas B1, B2, B3 “La Carrascosa” de la revision del PGOU de Alcobendas
- T.M. de Alcobendas (Madrid)
< PN B U

Acustica + Luminica

Mapa de delimitacion de servidumbre aclstica (septiembre 2010). Fuente: Ministerio de

Fomento (AENA). (Periodo dia, escenario Maxima Capacidad)

—+«=«+ Delimitacidn Zona de Servicio
Iséfonas Escenario Méxima Capacidad
Iséfona Ls 55dB
Isdfona La 60 dB
s |sdfona L4 65 dB
=== |glona L« 68 dB
s Jeflona Le 70 dB

Seglin estos resultados, la zona de estudio se encuentra alejada de las envolventes de 60
dB(A) para los periodos dia y tarde y de 50 dB(A) para el periodo noche. Por lo tanto, fuera

de la zona de servidumbre acustica del aeropuerto de Madrid-Barajas.
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presente estudio
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DECIBELIO (dB).- Unidad logaritmica que relaciona una magnitud energética con otra de su

misma naturaleza, aceptada como referencia, segln la siguiente expresion:

magnitud

dB=10*lo (
o referenci

NIVEL DE PRESION SONORA.- Variaciones de la presion atmosférica en un punto,

originadas como consecuencia de la propagacion de una onda sonora.
Unidades: pascales (Pa = N/m2). Referencia. 20*10%Pa. Notacion Ly.

PONDERACION “A”.- Convenio por el que se resume en un solo indice el efecto de la
presion sonora y el contenido espectral de un ruido sobre el ser humano. Tiene como base
la respuesta en frecuencia del oido, por lo que se da menos importancia a las frecuencias

bajas, que a las medias y altas.
Los datos y medidas expresados en dB(A), llevan una A en el subindice, Lpa, Lwa, etc.

PARAMETROS DE MEDIDA DEL NIVEL SONORO: Definicién de los parametros de valor

eficaz utilizados para caracterizar los niveles de ruido:

¢ Nivel continuo equivalente ponderado A (Lpaeqt 6 Laeq).- ES €l nivel de presién sonora
que si se mantiene continuo durante un periodo de medida, contiene la misma

energia sonora que el nivel variable estudiado. Considerando la ponderacion A, se

) 1°
define este parametro por: L, =10log,, ?J‘<10 Lpa /120 )dt
0

¢ Nivel continlio equivalente correspondiente a periodos diurno y nocturno (Laeg, dia 0
Laeg,noche).—. Nivel equivalente de periodos de referencia largos, representativos de la
situacion promedio existente en un punto. Considerando la ponderacion A se define

como

¢ Nivel maximo de presion sonora ponderado A (Lpamax).- Se definen como los niveles
maximos de presion sonora en decibelios A alcanzados con ponderaciéon temporal

rapida o Fast (Lpamaxr) ¥ lenta 6 Slow (Lpamaxs)

¢ Nivel minimo de presién sonora ponderado A (Lpamin).- Igual que el anterior pero

para valores minimos (LpaminF € Lpamins).

¢ Niveles estadisticos y percentiles (Lpanr).- indican el nivel de presion sonora en
dB(A) superado el N % del tiempo de medida, con ponderacion temporal F (Fast) o
S (Slow). Los mas habituales son: Lpator, Lpasor, Lpasor y Lpassr, que son los niveles

superados durante el 10, 50, 90 y 95 % del tiempo de medida respectivamente.
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ANEXO [ll. Mapas de niveles sonoros

M1: Mapa de ruido a 4 m. Escenario actual

M2: Mapa de ruido a 4 m. Escenario futuro
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MAPA N°: M-1

OBJETO

MAPA DE RUIDO (a 4m)
ESCENARIO ACTUAL

PERIODO DIA PERIODO TARDE

Leyenda

[ Edificio Residencial existente
[ Ofros Edificios existentes

[ Edificio Educativo existente

Delimitacion de Parcelas
] pelimitacion de Ambito de Actuacion

Nivel de ruido

dB(A)

<=35
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40 <.<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70< <75
75< <=80

80 <
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