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ANEXO XI. MEMORIA DEL ANALISIS DE IMPACTO
NORMATIVO

1. Introduccion

El presente Anexo recoge la memoria del analisis de impacto normativo del Plan Parcial del Sector S-1 “Los
Carriles”, en cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del
Sector Publico y en el Real Decreto 1083/2009 de 3 de julio por el que se regula la memoria del analisis de
impacto normativo, asi como su guia metodoldgica, aprobada por acuerdo del Consejo de Ministros de 11 de
diciembre de 2009.

2. Oportunidad de la propuesta

2.1. Motivacion

La propuesta de Plan Parcial surge de la necesidad de establecer la ordenacion pormenorizada del Sector S-1
“Los Carriles”, clasificado por el Plan General de Alcobendas como un Sector de Suelo Urbanizable
Sectorizado con uso global residencial.

2.2. Objetivos

El objetivo del presente Plan Parcial es establecer la ordenacion pormenorizada del Sector S-1 “Los Carriles”
del Suelo Urbanizable Sectorizado del Plan General de Alcobendas (Madrid), cuya aprobacion definitiva se
produjo por Acuerdo del Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid el 9 de julio de 2009 (BOCM n°
173, de 23 de julio de 2009).

Se trata de un Plan Parcial de Iniciativa Publica, en funcion del Sistema de Actuacion de Cooperacion,
establecido por el Plan General de Alcobendas.

2.3. Alternativas

En términos generales, la alternativa adoptada por el Plan Parcial sigue las determinaciones planteadas por el
Plan General de Alcobendas, aportando novedades con respecto al mismo, que mejoran la establecida por el
documento de planeamiento general en términos de sostenibilidad y movilidad de forma considerable.

El Plan General plantea dos partes claramente diferenciadas en el Sector, en términos de movilidad y trazado
de viarios:

- La primera, la situada al Norte de la carretera M-616, conecta con los viarios existentes en el suelo
urbano consolidado colindante de la urbanizacion de Fuentelucha, con un viario de remate que
discurre por el limite del término municipal. El trazado de los nuevos viarios se plantean en sentido
ascendente, hasta el viario de borde mencionado, que desemboca en la propia carretera M-616.

- La segunda, situada al sur de la M-616, que se plantea en términos similares a la anterior, dando
continuidad a los viarios consolidados del Espino del Cubillo y a los del poligono industrial de
Valdelacasa situado al sureste. Se planea de esta forma un viario de caracter estructurante que
continta la actual ¢/ siete picos situada en el poligono de Valdelacasa, que discurre en sentido
ascendente hasta la M-616.

Cruza el mismo otro viario principal ortogonal al anterior, que da continuidad al actual Paseo de la
Chopera, aunque cambia de direccion en su trazado, discurriendo en sentido Noreste-Suroeste.

Desde ellos, se plantea una reticula regular, conformada por viarios secundarios que articulan el Sector,
completandose la misma con un viario de ronda que cierra la ordenacion del sector y actiia como remate de la
ciudad situada al sur de la M-616.
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La ordenacién propuesta por el Plan Parcial, comparte, en su gran mayoria, las determinaciones
anteriormente mencionadas, con algunos cambios derivados todos ellos, de las mejoras que se plantean a
continuacion:

- Se considera imprescindible, en términos de movilidad, no sélo del Sector, sino de la ciudad de
Alcobendas en general, la ejecucion de un paso elevado que conecte la zona Norte y Sur del Sector,
sobre la carretera M-616. Esta situacion justifica sobradamente las mejoras en el trazado de los
viarios de la zona Norte de la misma, con un eje vertebrador que da continuidad a la C/ Fantasia y
viarios secundarios, en forma de reticula, que completan la ordenacion en esa zona de la ciudad.

Dicho eje vertebrador, una vez salta la carretera M-616 contintia por el Sector en sentido Noroeste-
Sureste hasta la conexion con el poligono industrial de Valdelacasa, en los mismos términos
funcionales que los planteados por el Plan General, consiguiendo, ademas, la conexion Norte-Sur de
Alcobendas y el remate de la ciudad en la zona Oeste de la misma, en lo que a viarios estructurantes
se refiere.

- Otra de las grandes aportaciones del Plan Parcial, en términos de movilidad, es el soterramiento del
tramo de la actual M-616 bajo la glorieta del Noreste, donde enlaza la carretera M-616, la Av. de
Valdelaparra, la C/ del Marqués de Valdavia y la Av. de la Ilusion (Fuentelucha). El soterramiento
bajo esta glorieta permitira el trafico rapido, pero sin las molestias propias del mismo en superficie,
y se lograra la descongestion de la glorieta en términos de trafico rodado.

El Plan General plantea la ubicacion de la Red General de espacios libres en el entorno del Monte Valdelatas,
situado en el término municipal de Madrid.

La ordenacion propuesta por el Plan Parcial, plantea el desarrollo de un colchon de proteccion de Redes
Generales (tal y como se indica en la ficha del Sector), pero afiade una duplicidad de dichos espacios verdes,
completando el anteriormente descrito, con la creaciéon de un gran parque lineal que se desarrolla en el
entorno del Arroyo de Valdelacasa, que servira de proteccion de este arroyo y como gran zona de
esparcimiento del Sector y del municipio.

De la misma manera que sucede con el viario, se plantea una reticula de espacios libres que complementan
las zonas verdes de forma pseudo-ortogonal a las anteriores, haciendo llegar la naturaleza al suelo urbano y
potenciando ampliamente la comunicacion con la misma desde el territorio mas consolidado en términos de
urbanizacion, mediante los espacios que hemos denominado “areas de acompafiamiento viario”, que
conectan, mediante espacios de esparcimiento y peatonales o de trafico no motorizado, la ciudad consolidada
con las zonas naturales.

El Plan General ubica los equipamientos principalmente en tres polos, uno en la zona colindante con el
poligono industrial de Valdelacasa, en el entorno del eje viario estructurante planteado; otro, interno al
Sector, en el polo opuesto de dicho eje viario, y el ltimo, en la zona Norte, en colindancia con la carretera
M-616.

El Plan Parcial, opta por una diversificacion de ubicaciones de los mismos, contemplando la ciudad con una
vision mas amplia que la del propio ambito que ordena. Entiende, por tanto, los equipamientos como piezas
estructurales de la propia ciudad, y platea diversificar sus ubicaciones, a fin de que los espacios publicos
colaboren con el atado de las zonas colindantes al ambito, integrando la vida futura de las mismas con el
espacio destinado a usos residenciales propuestos.

De esta forma, mantiene la ubicacion de los equipamientos en la zona Sur, en colindancia con el poligono
industrial de Vadelacasa, y la ubicacion de equipamientos en el eje de vario estructurante, pero no
polarizando los mismo en s6lo dos puntos, sino situandolos a lo largo del mismo, de forma que uno de ellos
pueda tener caracter mas local de la zona eminentemente residencial y el otro, ate a la misma con los espacios
destinados a zonas terciario comerciales, planteando la ciudad como un todo, donde conviven los distintos
usos, y huyendo de la ciudad “partida” por la especificidad de usos. Respondiendo a la misma filosofia, el
Plan Parcial ubica los otros equipamientos en colindancia con la zona universitaria existente, como piezas de
union de los distintos usos urbanos.
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3. Contenido, analisis juridico y descripcion de la tramitacion
3.1. Contenido

La documentacion integrante del Plan Parcial, dado su caracter y objetivo, de conformidad con lo establecido
en los articulos 48 y 49 de la Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Madrid (en adelante
LSCM), esta constituida por:

- Documento I. Memoria.
1. Introduccion.
Informacion del ambito.
Condicionantes de la ordenacion.

Descripcion de la solucion de ordenacion adaptada.

2
3
4
5. Estudio de alternativas.
6. Justificacion del cumplimiento de determinaciones estructurantes.
7. Tramite ambiental.
8. Cuadros resumen de superficies de la ordenacion.
Anexos y documentacion complementaria de la Memoria:
o Anexo .- Resumen Ejecutivo.
o Anexo IL.- Verificaciones Técnicas de las Compaiiias suministradoras.
o Anexo III.- Anexo Ambiental.

o Anexo IV.- Plan de Alarma, Evacuacion y Seguridad Civil.

o Anexo V.- Estudio Hidrico del Sector (Decreto 170/1998) y Estudio Hidrolégico-
Hidraulico del Sector.

o Anexo VI. - Estudio de Trafico y Movilidad.
o Anexo VIL- Estudio del Impacto Acustico y de Vibraciones.
o Anexo VIIL.- Estudio del Arbolado.
o Anexo [X.- Estudio de Caracterizacion de Suelo.
o Anexo X.- Estudio de Contaminacion Electromagnética.
o Anexo XI.- Memoria del Analisis de Impacto Normativo.
o Anexo XII.- Alegaciones, Informes de Organismos y cumplimiento de los mismos.
- Documento II. Organizacion y Gestion de la Ejecucion.
1. Condiciones de ejecucion del Plan.
2. Evaluacion Econdmico-Financiera. Viabilidad econdmica.
3. Informe de Sostenibilidad Economica.
- Documento I1I. Normativa Urbanistica.
1. Disposiciones generales.
2. Determinaciones generales.

3. Normas particulares de las zonas de ordenanza.
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- Documento IV. Planos.
1. Planos de informacion.

2. Planos de ordenacion.
3.2. Analisis juridico
De acuerdo a lo especificado en el articulo 47 de la LSCM, se dispone textualmente que:

“l. El Plan Parcial desarrolla el Plan General o el Plan de Sectorizacion para establecer la
ordenacion pormenorizada de ambitos y sectores completos, tanto en suelo urbano no consolidado
como en suelo urbanizable.”

Por tanto, el Plan Parcial es el instrumento urbanistico adecuado para la definicion de la ordenacion
pormenorizada del Sector S-1 “Los Carriles”, clasificado por el Plan General de Alcobendas como un Sector
de Suelo Urbanizable Sectorizado con uso global residencial.

Las determinaciones establecidas en el Plan General de Alcobendas para el Sector S-1 “Los Carriles” se
establecen en las Normas Urbanisticas del Plan General, concretamente en su capitulo /7. Suelo Urbanizable
Sectorizado, y en la Ficha de Ordenacion y Gestion del Sector.

- El coeficiente de edificabilidad bruta del Sector, establecido por el Plan General, es de 0,50 m?c/m?.
Por tanto, la edificabilidad maxima se fija en: 2.147.160 m?s x 0,50 m*c/m?s = 1.073.580 m?c.

- El Plan General establece un Aprovechamiento Unitario de Reparto de 0,45600 m?cuc/m?c, en la
tipologia edificatoria caracteristica residencial libre. Por tanto, el aprovechamiento maximo del
Sector se fija en: 2.147.160 m?s x 0,4560 m*cuc/m?s = 979.105 m?cuc.

- El aprovechamiento susceptible de apropiacion por parte de los propietarios es del 90 % del total, de
forma que el resto (10%) corresponde al Ayuntamiento de Alcobendas.

- En funcién de los usos pormenorizados previstos en el ambito, se aplicaran los coeficientes de
ponderacion de los usos pormenorizados que establece el Plan General, que se definen en el punto
6.4.3. Establecimiento de los coeficientes de ponderacion, de la Memoria del Plan General, en
aquellos que sean asimilables a los propuestos por el Plan General. Para los usos pormenorizados no
referenciados por el Plan General se han justificado los coeficientes de ponderacién que se
establecen para los mismos.

- El presente Plan Parcial, en base a ese numero orientativo del Plan General para el Sector “Los
Carriles”, establece un maximo de 8.600 viviendas, que da como resultado una densidad maxima de,
aproximadamente, 40 viviendas / Ha, distribuidas entre las distintas tipologias.

En virtud de lo anterior, se justifica la completa coherencia del Plan Parcial con la ordenacion estructurante
establecida por el Plan General de Alcobendas.

Por otro lado, en este marco, el citado articulo 47 de la LSCM dispone textualmente que:

“3. El Plan Parcial podra modificar, para su mejora, cualesquiera determinaciones de ordenacion
pormenorizada establecidas por el Plan General sobre el ambito o sector. Para que tales
modificaciones sean admisibles, el Plan Parcial habra de justificar expresamente que las mismas.

a) Tienen por objeto el incremento de la calidad ambiental de los espacios urbanos de uso
colectivo o la mejora de las dotaciones publicas, sea mediante la ampliacion de éstas o de la
capacidad de servicio y funcionalidad de las ya previstas.

b) Sean congruentes con la ordenacion estructurante del Plan General o del Plan de
Sectorizacion”.
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Atendiendo a este precepto, en la ficha urbanistica del Sector incluida en el Plan General, se establecen una
serie de observaciones a tener en cuenta en el desarrollo del Plan Parcial del Sector. A continuacidn, se
enumeran cada una de ellas y se indica la justificacion de su cumplimiento o ajuste, en base a lo
anteriormente indicado por el articulo 47.3 de la LSCM, por el Plan Parcial:

1.

La superficie susceptible de aprovechamiento del Sector es de 2.151.118 m? al excluir la superficie
del Arroyo Valdelacasa.

Como ya se ha justificado, de acuerdo al levantamiento topografico del Sector y el Estudio
Hidrologico del arroyo de Valdelacasa, la superficie generadora de aprovechamiento del Sector es
de 2.147.160 m?s, inferior en un 0,2% de la de la ficha del Plan General, por lo que se encuentra
dentro del limite del 5% permitido por las Normas Urbanisticas del Plan General, en el art. //.2.
Desarrollo del Suelo Urbanizable Sectorizado.

Se destinard a viviendas protegidas un 45% del numero total de viviendas, del que el 11% seran
viviendas de precio limitado, y el 34% de otros regimenes. La edificabilidad de este uso sera del
27,3% de la edificabilidad total. Se destinara a viviendas libres un 55% del numero de viviendas,
del que el 10% seran viviendas de tipologia unifamiliar y el 45% viviendas de tipologia colectiva.
La edificabilidad de este uso sera el 52,7% de la edificabilidad total.

El presente Plan Parcial se ajusta a esta distribucion, de manera que el porcentaje del Plan Parcial
destinado para viviendas sujetas a alglin tipo de proteccion publica es del 45%, manteniendo la
distribucion de estas viviendas en un 25% destinadas a VPPL y un 75% destinadas a otras VPP.

Ademas, el Plan Parcial reserva el minimo legal del 30% de la edificabilidad residencial para
viviendas protegidas.

Por otro lado, el Plan Parcial también respeta la distribucion del 10% para la tipologia de vivienda
unifamiliar.

Se destinara a uso terciario una edificabilidad maxima del 20% de la edificabilidad total.

El Plan Parcial reserva una edificabilidad maxima de 52.758 m?c para la zona Terciaria (ordenanza
Terciario), lo que supone el 4,91% de la edificabilidad total, por lo que no se supera el maximo del
20%.

La superficie dedicada a red general de espacios libres se localiza al oeste del término municipal
colindante con el monte Valdelatas.

Como ya se ha justificado anteriormente, se reserva una gran superficie para uso de Area de
Transicion del Monte Valdelatas (Red General), que da cumplimiento a esta observacion.

Se contemplard en la ordenacion del sector la posibilidad del mantenimiento de las edificaciones
existentes con uso residencia comunitaria, de la Orden de las Madres Capuchinas.

La ordenacion propuesta por el presente Plan Parcial mantiene las edificaciones existentes del
Seminario Redemptoris Mater — Nuestra Seflora de la Almudena, calificado como Residencial
Comunitario.

Si el Ayuntamiento con antelacion a la aprobacion de los instrumentos de gestion del planeamiento
de desarrollo del sector, promueve la edificacion de viviendas de proteccion publica en solares de
su propiedad calificados de uso residencial libre en cualquier zona de suelo urbano, anticipando la
obligacion de destinar el suelo municipal a la construccion de viviendas sujetas a cualquier
régimen de proteccion, podra reducirse en el sector el porcentaje de viviendas de proteccion
publica adjudicadas al Ayuntamiento en proporcion al numero de viviendas protegidas promovidas
en dichos solares como anticipo de dicha obligacion, sin que sea necesario tramitar la modificacion
del planeamiento de dicho sector, siempre que asi se haga constar en la normativa urbanistica del
referido planeamiento.
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Esta observacion se ha incluido en el punto 6.1.2 de la presente Memoria. No obstante, el Plan
Parcial cumple la determinacion legal de reservar un 30% de la edificabilidad residencial para
viviendas sujetas a algin régimen de proteccion y la determinacion de la ficha del Plan General de
reservar el 45% de las viviendas para viviendas sujetas a algun régimen de proteccion.

7. Se establece una reserva de suelo que pueda resolver la conexion con la M-616, ya sea mediante
interseccion o con enlace a distinto nivel. En cualquier caso, dicha conexion deberd ser autorizada
por la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid. Asimismo, el acceso a
parcelas no podra efectuarse desde la carretera, sino desde vias de servicio.

El Plan Parcial plantea el soterramiento de la M-616 la Av. de Valdelaparra, bajo la glorieta que une
ambas vias, de manera que se pueda producir un nuevo pinchazo viario a esta glorieta desde el
Sector.

Esta solucion mejorara enormemente la fluidez de trafico en esta glorieta que en la actualidad sufre
problemas de trafico.

8. En la ejecucion del ambito se debera prever el enterramiento de las lineas aéreas de alta tension
que, en su caso, existan.

En la actualidad existe una linea de Alta Tension (DC 220 KV y 400 KV) en la zona Oeste del
Sector, que inicialmente el Plan Parcial proponia soterrar; no obstante, el informe de REE ha
indicado la inviabilidad técnica de su soterramiento, por lo que el Plan Parcial ha reservado un
pasillo eléctrico con una anchura mucho mayor que las determinaciones impuestas por REE.

9. ZONAS VERDES. La ordenacion del nuevo sector no podra calificar como zonas verdes las dareas
de proteccion de infraestructuras, por constituirse con otro tipo de finalidad. En todo caso, solo
podra considerarse como zonas verdes la superficie que cumpla lo establecido en el Decreto
78/1999 para areas de sensibilidad acustica tipo I1.

La Red General de proteccion del Monte Valdelatas, no computa a los efectos del estandar de Redes
Publicas Generales de Zonas Verdes.

El Decreto 78/1999 se encuentra derogado. No obstante, las zonas con afeccién acustica,
determinadas en el Anexo de Estudio Acustico, tendran las oportunas medidas correctoras para
evitar conflictos acusticos, tal y como se determina en el citado Anexo.

10. CONDICIONES ACUSTICAS.

Como se ha indicado en el punto anterior, el presente Plan Parcial incluye un Anexo de Estudio
Actstico donde se tienen en cuenta todas las afecciones acusticas del entorno y del propio Sector.

La ordenacion propuesta, asi como el Estudio Acustico, ha tenido ya en cuenta, en la zona Sur del
Sector, que la Zonificacion Acustica del Plan General diferenciaba una banda de proteccion de Tipo
III (terciario y dotacional) en la primera linea de manzanas del sector industrial SURT-3. Esto se
respetd en el Plan Parcial del sector industrial SURT-3, por lo que no existe incompatibilidad de
usos.

11. CALIDAD DE SUELOS. El Plan Parcial que desarrolle este sector incorporard un Estudio de
caracterizacion del suelo, con el objetivo de identificar las posibles repercusiones sobre la calidad
del suelo, centrado en las zonas de vertido de escombros situadas en el extremo sur-oriental y sur-
occidental del ambito, detectadas en el estudio historico. Se incorporard un Estudio detallado de
dichos vertidos de escombros, que permita determinar la naturaleza de los residuos vertidos,
procediendo si fuera necesario a su determinacion cuantitativa en laboratorio. Este estudio sera
remitido al érgano ambiental competente de la Comunidad de Madrid, Area de Planificacién y
Gestion de Residuos, para su evaluacion y pronunciamiento al respecto.

Se incorpora como Anexo del presente Plan Parcial un Estudio de Caracterizacion de los suelos
objeto del presente Plan Parcial que da cumplimiento a este punto.
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12. RESIDUOS. Se preverad expresamente dentro de las redes publicas de infraestructuras generales la
obtencion de los suelos precisos para la disposicion de los puntos limpios necesarios para la
recogida selectiva de residuos urbanos de origen domiciliario derivada de los nuevos desarrollos.

En el Plan Parcial se reservan 2 zonas de Servicios de Infraestructuras, al Sur del Sector, donde se
ubican los estanques de tormentas de aguas pluviales, donde se podran establecer recogida selectiva
de residuos urbanos. Estas zonas se encuentran en colindancia con el poligono industrial
Valdelacasa, por lo que su ubicacion es perfecta para este uso.

Asi mismo, existe un tercer estanque de tormentas en la zona Norte del Sector, ubicado en los restos
de suelo publico del Sector de Fuentelucha, que servira para laminar las aguas de lluvia de esta zona
y evitar colapsar las redes de pluviales del Sector de Fuentelucha.

13. CALIDAD HIDRICA. El Plan Parcial deberd incluir el informe de viabilidad de suministro de agua
potable y puntos de conexion exterior a las redes generales de abastecimiento y saneamiento,
emitido por el Canal de Isabel II, como entidad responsable del abastecimiento. Asimismo, el
Proyecto de Urbanizacion deberd incorporar la conformidad técnica del Canal de Isabel II en lo
referente a la red de distribucion de agua potable y se condicionara su aprobacion definitiva a la
puesta en servicio de las infraestructuras de abastecimiento, saneamiento y depuracion necesarias
para el desarrollo de cada ambito.

Se incluye dentro del Anexo II la viabilidad de suministro del Sector, facilitada por el Canal de
Isabel II.

14. CALIDAD HIDRICA. Las medidas para fomentar la eficiencia en el uso del agua recogidas en la
Ordenanza Municipal para el ahorro del consumo de agua en Alcobendas, asi como el resto de
medidas establecidas con este objetivo en este Plan General, se recogeran en el planeamiento de
desarrollo de este sector.

Dentro del documento de Normativa del presente Plan Parcial se incorporan medidas tendentes a
fomentar la eficiencia en el uso de agua, recogidas desde las Ordenanzas Municipales de
Alcobendas.

15. CALIDAD HIDRICA. Las nuevas edificaciones deberdn disponer de doble acometida de
saneamiento, una para aguas residuales y otra para aguas pluviales, evitando que estas ultimas se
incorporen a la red de aguas negras del sector.

En el punto 4.2.3. Red de saneamiento pluvial, de la presente Memoria, se indica la obligacion de
que las edificaciones dispongan de doble acometida.

16. CALIDAD HIDRICA. En el Plan Parcial y Proyecto de Urbanizacion deberd definirse
completamente la red de aguas pluviales y se estableceran los puntos de vertido exactos de las
aguas pluviales. El diserio de la red tendra en cuenta, en su caso, las aguas pluviales que provengan
aguas arriba del ambito. Asimismo, deberan contar con las autorizaciones preceptivas.

En el plano P.O.7.1. Red de Saneamiento Pluviales, se define la red de aguas pluviales del Sector.
Asi mismo, se incorpora dentro de los anexos del presente Plan Parcial un Estudio de Capacidad
Hidrica y un Estudio Hidrolégico-Hidraulico de justificacion de recogida de aguas pluviales y
vertido a cauce publico, previa laminacion.

17. CALIDAD HIDRICA. Esta actuacién urbanistica participard en los costes de ejecucién de las
infraestructuras generales hidraulicas (aduccion, regulacion, distribucion, saneamiento y
depuracion). Su participacion se determinard, proporcionalmente a su demanda de agua, en l/s de
caudal punta y de vertido, en m3/dia, en la Adenda al Convenio que habran de suscribir el
Ayuntamiento y el Canal de Isabel I1.

Esta Adenda aun no se ha firmado. No obstante, en el Proyecto de Urbanizacion se deberan evaluar
los costes generales de las infraestructuras hidraulicas del mismo.
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18. El presente ambito se encuentra afectado por las limitaciones de alturas de las construcciones e
instalaciones que establecen las Servidumbres Aeronauticas del aeropuerto de Madrid-Barajas, las
cuales vienen reflejadas en el plano 2.2 “Servidumbres Aeronduticas” que figura en las normas del
Plan General. Por ello, de conformidad con lo dispuesto en la Disposicion Adicional Segunda del
R.D. 2591/1998, el instrumento de ordenacion que desarrolle el ambito requerira informe favorable
de la Direccion General de Aviacion Civil.

El presente Plan Parcial cuenta con informe favorable de la Direccion General de Aviacion Civil,
que se incluye en el Anexo dedicado a los informes sectoriales.

3.3. Descripcion de la tramitacion

El articulo 59 de la LSCM, Procedimiento de aprobacion de los Planes Parciales y Especiales, remite el
procedimiento de aprobacion de los Planes Parciales y Especiales a las reglas dispuestas en el articulo 57 de
la LSCM, con las especialidades que diferenciadamente se sefialan en el precepto y que se refieren
especialmente a los drganos competentes para la aprobacion definitiva de dicho planeamiento, que sera el
Pleno del Ayuntamiento de los municipios con poblacion de derecho igual o superior a 15.000 habitantes.

De esta forma, la tramitacion se regira por lo establecido en el articulo 57 de la LSCM, el cual dispone:

“El procedimiento de aprobacion de los Planes Generales y de sus modificaciones y revisiones se
desarrollara conforme a las siguientes reglas:

a)

b)

9

d)

El procedimiento se iniciard mediante acuerdo de aprobacion inicial adoptado por el Pleno del
Ayuntamiento, de oficio y a iniciativa propia o en virtud de mocion deducida por cualquier otra
Administracion publica territorial. El acuerdo de aprobacion inicial debera expresar la
adecuacion o no de la documentacion del Plan al avance previamente aprobado, indicando, en
su caso y con precision, las variaciones introducidas.

La aprobacion inicial implicara el sometimiento de la documentacion del Plan General a
informacion publica por plazo no inferior a un mes y, simultaneamente, el requerimiento de los
informes de los organos y entidades publicas previstos legalmente como preceptivos o que, por
razon de la posible afeccion de los intereses publicos por ellos gestionados, deban considerarse
necesarios. La informacion publica deberd llevarse a cabo en la forma y condiciones que
propicien una mayor participacion efectiva de los titulares de derechos afectados y de los
ciudadanos en general. Los informes deberan ser emitidos en el mismo plazo de la informacion
al publico.

A la vista del resultado de los tramites previstos en la letra anterior, el Pleno del Ayuntamiento
resolverda sobre la procedencia de introducir en el documento las correcciones pertinentes. Si
tales correcciones supusieran cambios sustantivos en la ordenacion, el nuevo documento
volvera a ser sometido a los tramites de informacion publica y requerimiento de informes, tal
como se regula en la letra anterior.

Una vez superados los tramites anteriores, el Pleno del Ayuntamiento remitira el documento
técnico del Plan General a la Consejeria competente en materia de medio ambiente, a efectos
de que por la misma se emita en el plazo de dos meses el informe definitivo de andlisis
ambiental.

Aprobado provisionalmente el Plan General, el expediente completo derivado de la instruccion
del procedimiento en fase municipal sera remitido a la Consejeria competente en materia de
ordenacion urbanistica a los efectos de su aprobacion definitiva, si procede, por el érgano
competente.”
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Y con las especialidades establecidas, como se ha dicho, en el articulo 59, Procedimiento de aprobacion de
los Planes Parciales y Especiales:

“1. El procedimiento de aprobacion de los Planes Parciales y Especiales se ajustard a las reglas
dispuestas en el articulo 57 de la presente Ley, con las especialidades que diferenciadamente se
sefialan en este articulo.

2. Cuando se trate de Planes Parciales o Especiales formulados por el Municipio o por otra
Administracion publica, salvo en los del numero siguiente:

a) La aprobacion inicial correspondera al Alcalde.

b) Solo se requerira de organos y entidades administrativas los informes que estén
legalmente previstos como preceptivos, por esta Ley o la legislacion sectorial.

¢) La aprobacion provisional procedera solo cuando el Municipio no sea competente para
acordar la definitiva, correspondiendo en tal caso la aprobacion provisional al Pleno del
Ayuntamiento”.

Anexo XI — Memoria del Analisis de Impacto Normativo
Plan Parcial Sector S-1 “Los Carriles” (Alcobendas)

Septiembre de 2017 pagina 11



ARNAIZ Arquitectos

Memoria del Analisis de Impacto Normativo del Plan Parcial del Sector S-1 “Los Carriles” del PGOU de
Alcobendas

Alcobendas (Madrid)

4. Analisis de impactos

4.1. Impacto econOmico y presupuestario

Tal y como se expone y justifica en el punto 3. Informe de Sostenibilidad Econdmica, del Documento II.
Organizacion y gestion de la ejecucion, el desarrollo del presente Plan Parcial no solo es sostenible
econdmicamente para el Ayuntamiento de Alcobendas, sino que tiene un impacto POSITIVO en la hacienda
publica municipal, al incrementarse los ingresos a percibir por el Ayuntamiento, asi como el patrimonio
municipal de suelo, como resultado de su desarrollo.

4.2. Impacto por razon de género

No existiendo desigualdades previas ni factores que puedan dificultar la equilibrada aplicacion del Plan
Parcial a hombres y mujeres, la norma proyectada no tendra repercusion de género alguna, teniendo por tanto
un impacto NULO.

4.3. Impacto por razon de orientacion sexual, identidad o expresion de
género

No conteniendo el Plan Parcial disposiciones referidas a la poblacion LGTBI, no pueden producirse
situaciones de discriminacion, respetandose, por tanto, las disposiciones normativas de caracter autonoémico
en materia LGTBI, contenidas en la Ley 2/2016, de 29 de marzo, de Identidad y Expresion de Género e
Igualdad Social y no Discriminacion de la Comunidad de Madrid, y en la Ley 3/2016 de 22 de julio, de
Proteccion Integral contra la LGTBIFobia y la Discriminacion por Razon de Orientacion e Identidad Sexual
en la Comunidad de Madrid.

Por consiguiente, la norma proyectada no tendra repercusion alguna sobre la poblacion LGTBI, teniendo, por
tanto, un impacto NULO.

4.4. Impacto sobre la infancia y la adolescencia

De acuerdo a lo establecido en el articulo 22 quinquies de la Ley Organica 1/1996, de 15 de enero, de
Proteccion Juridica del Menor, se considera que el presente Plan Parcial supone un impacto POSITIVO en la
infancia y en la adolescencia, por los siguientes motivos:

- Se generan un total de 418.316 m?s de nuevos espacios libres de zonas verdes para el uso y disfrute
de la infancia y la adolescencia.

- Se generan 221.679 m?s de nuevos equipamientos publicos para el uso y disfrute de la infancia y la
adolescencia.

- El Plan Parcial establece en su Normativa como usos permitidos en planta baja en determinadas
parcelas, dentro de la zona Residencial Colectiva (RC), los usos dotacional cultural y docente.

- El Plan Parcial establece en su Normativa como usos permitidos, dentro de la zona Terciario (TC),
los usos dotacionales cultural y docente.

- El Plan Parcial establece en su Normativa como usos caracteristicos, dentro de la zona Residencial
Comunitaria (RCM), los usos dotacional cultural y docente.

- El Plan Parcial establece en su Normativa como usos caracteristicos, dentro de la zona Dotacional:
Equipamiento Privado (EQp), los usos dotacional cultural y docente.

Por otro lado, en la Normativa del presente Plan Parcial no se establece ningun precepto por el que pueda
producirse un impacto negativo en la infancia y en la adolescencia.

4.5. Impacto en la unidad de mercado

El presente Plan Parcial tiene un impacto NULO en la unidad de mercado, por cuanto no obstaculiza la libre
circulacion y establecimiento de operaciones economicas, la libre circulacion de bienes y servicios y la
igualdad en las condiciones bésicas de ejercicio de la actividad econdmica
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4.6. Impacto en materia de igualdad de oportunidades, no discriminacion
y accesibilidad universal de las personas con discapacidad

El presente Plan Parcial, por su alcance y contenido, tiene un impacto NULO en materia de igualdad de
oportunidades y no discriminacion.

Por otro lado, el presente Plan Parcial tiene un impacto POSITIVO en materia de accesibilidad universal,
pues garantiza la accesibilidad y respeta lo establecido en la Ley 8/1993, de 22 de junio, de promocion de
accesibilidad y supresion de barreras arquitectonicas de Madrid, y concretamente:

- Todas las zonas verdes y equipamientos publicos se encuentran conectados por itinerarios
peatonales accesibles.

- La anchura minima de los itinerarios peatonales es de 2,75 metros y la pendiente maxima transversal
es del 1%.

- La pendiente longitudinal maxima de los itinerarios peatonales es del 6%.

- Se establece la obligacion de reservarse un minimo de 1 plaza de aparcamiento por cada 50 o
fraccion, respecto las plazas de aparcamiento existentes en viario publico.

- Se establece la obligacion del cumplimiento de la Ley 8/1993, de 22 de junio, de promocion de
accesibilidad y supresion de barreras arquitectonicas de Madrid para el Proyecto de Urbanizacion y
los Proyectos de edificacion.

5. Otras consideraciones

No hay otros impactos ni consideraciones.

En Alcobendas, septiembre de 2017.

ARNAIZ Arquitectos, S.L.P.

D. Leopoldo Arnaiz Eguren Fdo.: D. Luis Arnaiz Rebollo
Colegiado COAM N° 3.208 Colegiado COAM N° 18.940
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