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La digitalizacion: el futuro
de una movilidad sostenible

Elusode nuevas tecnologias sera una herramienta clave para mejorar el transporte de las ciudades

MIRIAM BENITO
MADRID

=ms Un mayor y més eficiente uso
de las nuevas tecnologias como la
digitalizacion constituira la mejor
herramienta a corto plazoy en el
futuro para resolver los actuales
problemas de la movilidad urba-
nay mejorar asi su sostenibilidad,
segun explican los expertos.

Disminuir los atascos o aumen-
tar la disponibilidad de plazas de
aparcamiento no son los inicos de-
safios que afrontalamovilidad ur-
bana, sobre todo en las ciudades
en crecimiento que empiezan a ad-
quirir un cierto tamafo: también
es necesario trabajar en trayectos
mas seguros y eficientes y menos
contaminantes. Asi lo advierten
especialistas como Raul Estévez,
responsable de Big Data del Ob-
servatorio de Sostenibilidad, quien
record6 que “el 25% de todas las
emisiones de gases de efecto inver-
nadero corresponden, principal-
mente, al transporte”, por lo que
fomentar la movilidad urbana de
una manera eficaz "podria redu-
cir hasta una cuarta parte de las
actuales emisiones”.

Estévez esta convencido de que
laaplicacién de nuevas tecnologias
podria tener "efectos muy positi-
vos" sobre la movilidad urbana,
por ejemplo a la hora de disefiar
soluciones "con el objetivo expreso
de facilitar lamovilidad con bajas
emisiones en las ciudades”.

Este es precisamente uno delos
objetivos del municipio madrilefio
de Alcobendas a través de su cen-
tro de investigacion digital don-
de, segtin explico el director de la
oficina de atraccion de inversiones
Alcobendas Hub, David Antelo, ha
sido posible "reducirla concentra-
cion de didxido de nitrogeno”. En
el caso de esta localidad del nor-
te de Madrid, la digitalizacion ha
permitido, entre otras cosas, crear
plataformas que permiten hacer
un trayecto optimizado, tanto pa-
ra el usuario como para el medio
ambiente, en distintos vehiculos.

Ambos especialistas coinciden
en que aplicar las tecnologias di-
gitales a la movilidad sostenible
es una estrategia que necesita de
“dialogo entre las administracio-
nes responsables y los diferentes
actores” a todos los niveles, tan-
to universidades, como centros
de investigacion o empresas y
emprendedores.n

Varios usuarios asisten al primer trayecto del primer autobus sin conductor en la ciudad de Malaga.

DANIEL PEREZ

El primer autobus sin conductor
de Europa circulé ayer en Malaga

El primer autobis sin conductor
que operard en Europaen un en-
tornorealydeinteraccién con ele-
mentos de lavida cotidiana urba-
nayaesunarealidad en Malaga,
donde ayer arrancé sus motoresy
transport6 a unos primeros pasa-
jerosilusionados por experimen-
tar esta pionerainiciativa, segin
la empresa Avanza.

Elvehiculo, que en parte de los
tramos ha sido dirigido por un
conductor que supervisaba las
operaciones, hadejado perplejos a
los usuarios de este al circular por
algunos tramos —principalmente
lineas rectas y curvas poco pro-
nunciadas- de maneraauténoma,
sin que hubiera ningin contacto
con el volante y los pedales.

El autobus circula a una velo-
cidad maxima de 18 kilometros
por hora —aunque "puede alcan-
zar mayor velocidad"-y, al ser cien
por cien eléctrico, es "mucho méas
silencioso" que un vehiculo de mo-

VIAJA A UNA VELOCIDAD
MAXIMA DE 18
KILOMETROS POR HORA
Y ES CIEN POR CIEN
ELECTRICO ADEMAS DE
MUY SILENCIOSO

tor, sefald el gerente de operacio-
nes deladivision sur de laempre-
sa Avanza, José Maria Sanabria.

La iniciativa -denominada
AutoMost-, que ha recibido una
financiacion de 9 millones de
euros, no esta pensada para un
uso comercial inmediato, ya que
se encuentra en unafase de inves-
tigacion y aprendizaje. Sin em-
bargo, han sido los ciudadanos
espaiioles los primeros en poder
"testear" esta tecnologia.

El autobus parti6 a las diez
y media de la manana desde el
puerto maritimoy se dirigié al Pa-
seo del Parque dela ciudad mala-

guena, un recorrido que se habia
pensado para transportar a los
cruceristas que desembarcaran
en Malaga hasta el centro urbano,
aunque la pandemia trastoco es-
tos planesinicialmente previstos.

Esta prueba fue la primera ex-
periencia en Europa con un auto-
bus sin conductor con interaccion
real con la ciudad y vehiculos, pea-
tones, ciclistas o infraestructuras
como semaforosy sefales, yaque,
anteriormente, se habia proba-
do en lugares como poligonos in-
dustriales o universidades. Estas
tecnologias permiten observar en
qué posicion esta el autobus —con
camaras de visiony GPS-, conocer
qué objetos hay alrededor de él pa-
raindicarle donde estan los pea-
tones o cualquier otro tipo de obs-
taculo, ademas de comunicarse
con elementos de infraestructu-
ra como semaforos. Los primeros
usuarios calificaron la experien-
cia como "impresionante”.a




